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CO2 beregning for RO-
RO forbindelsen Es-
bjerg-Zeebrugge viser, at
sgtransport kun udleder
den halve maengde CO2
sammenlignet med last-
biltransport

Institut for Maritim Forsk-
ning og Innovation ved Syd-
dansk Universitet har foreta-
get en beregning af energifor-
brug og CO2 udledning for
RORO forbindelsen Esbjerg-
Zeebrugge.

Beregningerne er desuden
sammenlignet med en tilsva-
rende transport med lasthil
mellem Esbjerg og Zeebrugge.
Udgangspunkter for bereg-
ningen af energiforbrug og
C02 udledning er oplysninger
fra rederiet Cobelfret om, at
deres KHI skib anvender ca.
33 ton IFO 380-Low Sulphur
Fuel for at tilbagelaegge en tur
mellem Esbjerg og Zeebrugge.
IFO 380-Low Sulphur Fuel
har ifglge DNV et gennemsnit-
lig energiindhold pa 40.36
MJ/kg. Skibet laster pa hver
tur omkring 200 45 fods con-
tainere som hver i snit anta-
ges at indeholde 28 tons gods.
Det svarer til, at der pa hver
tur transporteres 5.600 ton
gods. Dermed bliver det det
samlede energiforbrug for en
tur fra Esbjerg til Zeebrugge
omkring 1.331.880 MJ eller
hvad der svarer til ca. 237,8
MJ pr. ton gods.

C02 udledningen er sat til 78
g/MJ, hvilket ogsa er den veer-
di, der anvendes af Danmarks
Miljgundersggelser. Det bety-
der, at den samlede C02 udled-
ning for transport af gods med
skib mellem Esbjerg og Zee-
brugge er ca. 103,9 ton, hvilket
svarer til ca. 18,6 kg C02 pr.
ton gods.

Foretages transporten i ste-
det med lasthil, viser bereg-
ninger, at CO2-udledningen
fordobles. Beregningen af
energiforbrug og C02 udled-
ning for godstransport med
lasthil mellem Esbjerg og Zee-
brugge er foretaget med Tra-
fikministeriets =~ TEMAZ2000
model. Det er antaget, at de
950 km mellem Eshjerg og Ze-
ebrugge tilbageleegges med
93% af distance pa motorvej
(fordelt med 83 procentpoint
pa landet og 10 procentpoint i
byer) og 7% pa andre veje (for-
delt med 5 procentpoint pa
landet og 2 procentpoint i by-
er). Der anvendes et 48 ton
EURO 1V vogntog, som trans-
porterer 28 tons gods (svaren-
de til en kapacitetsudnyttelse
pa ca. 88%). Der tages ikke
hensyn til, om lasthilen kan fa
en returlast eller kgre tom
hjem. Ifglge TEMAZ2000 bliver
energiforbruget 511,6 MJ pr.
ton gods og C02 udledningen

bliver pa ca. 37,5-kg C02 pr.
ton gods.

-Forskellen mellem energifor-
bruget og C02 udledningen
ved brug af henholdsvis skib
og lastvogn til transport af
gods mellem Esbjerg og Zee-
brugge er uhyre interessant.
Energiforbruget er ved skibs-
transport 237,8 MdJ/ton gods
og 511,6 MdJ/ton gods ved last-
biltransport. Der bruges altsa
mere end den dobbelte maeng-
de energi, nar transporten
foregar pa vejnettet, siger
salgs- og marketingchef Sgren
Clemmensen, Eshjerg Havn
og tilfgjer:

-CO2-udledingen mal i kg pr.
tons gods er ved skibstrans-
port 18,6 kg, mens den ved
lasthiltransport ligger pa 37,5
kg. Igen ser vi, at skibstrans-
port er dobbelt sa godt eller
halvt sa slemt, om du vil.

Sikkert i havn

-En ting er tal og beregninger.
Noget andet er holdninger. De
beregninger, Institut for Mari-
tim Forskning og Innovation
har foretaget for os, viser, at
hvis en hel skibsladning pa
5.600 tons gods skulle kgres
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-Vi ser ikke et generelt hold-
ningsskift hos transportkgber-
ne om gget brug af sgtrans-
port.Man ggr som man altid
har gjort, lyder devisen. Og 1
Danmark har vi veeret ultrali-
berale og tilladt frit valg pa al-
le hylder, i modsaetning til fx
Tyskland hvor man har ind-
fort vejafgifter og kerselsfor-
bud med lasthiler i weeken-
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-Vindmeoller er et af de forretningsomrdder, som er i stor

veekst. Vi forventer i 2009 at se en stigning pda 35-40%. Det er
derfor ogsd et af Esbjerg Hauns store fokusomrader, siger Sg-
ren Clemmensen

pa lastbil i stedet for at sejles
mellem Esbjerg og Zeebrugge,
ville det kraeve 200 lastvogn-
stog og medfgre en forgget ud-
ledning pa ca. 106 tons CO02.
Det er til at tage og fole pa. Og
sa er der endda ikke taget hgj-
de for prisforskellen. Teelles
alle samfundsomkostninger
med, koster det over 19 kroner
at transportere et ton gods
100 kilometer med lasthil,
mens prisen ved at bruge sg-
vejen er 3,67 kr. Alligevel er
der tradition for, at en stor del
gods transporteres med last-
bil. Pa trods af overfyldte veje
m.v. ser vi ikke et reelt opbrud
i det tankeseet, fastslar hav-
nedirektgr Ole Ingrisch, Es-
bjerg Havn.

Esbhjerg Havn har noteret flot
fremgang, men det skyldes
forst og fremmest de generelt
stigende godsmeengder og sa
den boomende vindmgllein-
dustri.

den. Men nar nu vejene ikke
kan tage mere, og nar bade
gkonomi og klimaberegninger
taler deres Kklaresprog, sa er
spgrgsmalet vel, om ikke man
pa hgjere plan burde sige, at
en del af vejtransporten skal
@ndres til sgtransport. Det
kunne for eksempel ggres —
som man ggr i stort set alle
andre lande — ved at palaegge
en vejskat — en slags gregn af-
gift eller klima-afgift. Lastbi-
lerne skal ud pa havet, billed-
ligt talt. Det er det eneste for-
nuftige, pointerer Ole In-
grisch, der tilfgjer:

-Men pa trods af forkeerlighe-
den for lastbiltransport meer-
ker vi fremgang her i Esbjerg
Havn. Sidste ar steg resultatet
med 29 procent. Vi er, for at
anvende en malende beskri-
velse, sikkert i havn.

Vi klager ikke
-Vi har vaekst, og vi klager ik-

12008 forventes udskibning
af hovedkomponenter til ca.
900 vindmgller.

ke. Men der er potentiale til
mere, hvis flere veelger sgvej-
en. Vi mener selvfglgelig, at sg-
transport har en glorvaerdig
fremtid. Investering i mere as-
falt er i sagens natur meget
bundne midler, mens investe-
ring i skibsfart er fleksibel al
den stund, skibene jo blot flyt-
ter derhen, hvor godset er, me-
ner Ole Ingrisch, der dog ikke
er totalt afvisende over for
etablering af nye vejstracknin-
ger:

- Det er et stort gnske hos os,
at vi far det sidste stykke mo-
torvej fort ned til havnen og
derved far trafikken separe-
ret, og Esbjerg Havn derved
bliver i stand til at absorbere
den vaekst der forventes.

I Ole Ingrisch’ udleegning le-
verer Esbjerg Havn logistik til
CO2-reduktioner.

-Den stgrste andel af Dan-
marks eksport gar sydvestpa.
Vi er den eneste vestvendte
havn i den kaliber, og vi kan
lgfte mere gods. Desuden har
vi forberedt os pa fremtiden.
Esbjerg Havn er Danmarks
stgrste havn malt pa kvadrat-
meter, og i vores masterplan
frem til 2014 indgar en beslut-
ning om en udvidelse pa en
million kvadratmeter og end-
nu mere er pa tegnebraettet,
idet der frem mod 2025 er
yderligere planer om at eta-
blere en million kvadratmeter
1 Esbjergs bagland.

- Vi vil i 2009 se et gearskifte, idet Siemens forventer at udski-
be tre havvindmeglle-projekter pd én gang, nemlig Horns Rev

II, Gun-fleet Sands og Greater Gabbard, siger Ole Ingrisch

(tv).

- Vi har igennem de senere dr investeret store belgb i nye kajer
og kraner. Derfor har vi vaeret i stand til at kunne indgd en
sdadan aftale. Aftalen vil veere med til at styrke Esbjerg Havns
position som den stgrste udskibningshavn for vindmegller, til-

fojer Sgren Clemmesen

Begge er enige om, at hvis man kigger i krystalkuglen, sd kan
det jo ogsa veere, at bplgeenergien pad et tidspunkt bliver det

neeste store omrade

Vind i sejlene

I 2006 indgik Esbjerg Havn
en aftale med Vestas Offshore
A/S om leje af en 15.000 kva-
dratmeter stor grund mellem
Afrikavej og Amerikavej. Her
har Vestas Offshore opfert en
3.000 kvadratmeter stor hal,
der anvendes som lager, til
pakning af containere og ved-
ligeholdelsesafdeling.
Desuden har Esbjerg Havn og
Siemens Wind Power nu ind-
gaet en 10-arig aftale om leje
af ca. 200.000m2 havne areal,
til handtering og afskibning af
primeert havvindmglle-projek-
ter.

-Vi er meget glade for den ind-
gaede aftale, som vil veere med
til at styrke Esbjerg Havn's
position som den stgrste ud-
skibningshavn for vindmgller.
Vi har igennem flere ar haft et
forbilledligt samarbejde med
Siemens, og vi ser frem til at
styrke dette samarbejde, siger
tilfgier Ole Ingrisch og fort-
saetter:

-Aftalen vil betyde en forg-
gelse af godsmeengderne pa
havnen og vil skabe mange
nye arbejdspladser. Vi vil i
2009 se et gearskifte, idet Sie-
mens forventer at udskibe tre
havvindmglle-projekter ~ pa
een gang, nemlig Horns Rev
II, Gunfleet Sands og Greater
Gabbard.

Vi har igennem de senere ar
investeret store belgb i nye
kajer og kraner. Det har sam-
men med tilstedeveerelsen af
de professionelle virksomhe-
der pa havnen veret en ud-
slagsgivende faktor for, at vi
har vaeret i stand til at kunne
indga i en sadan aftale. Der er
ingen tvivl om, at aftalen vil fa
en positiv betydning for Es-
bjerg Havn og alle de virksom-
heder, som i dag er involveret i
de store mglleafskibninger.

Siemens Wind Power forven-
ter i forbindelse med denne af-
tale at udskibe og installere op
mod 200 vindmgller om aret,
hvilket svarer til en forggelse
pa ca. 33% i forhold til det an-
tal vindmgller, der i dag bliver
udskibet fra Esbjerg Havn.
-Der er ingen tvivl om, at hav-
nen i de kommende ar vil nyde
saerdeles godt af det boomende
marked, som vindmglleindus-
trien repraesenterer. Dels vil
der blive eksporteret mange
vindmgller til blandt andet Ki-
na, USA og Canada. Dertil
kommer de mange instal-
lationer af mgller i selve Nord-
sgen, fastslar Ole Ingrisch og
fortseetter:
-Langt de fleste vindmgller
bliver produceret i Jylland, og
derfor ligger Esbjerg Havn
godt. Vi har ekspertisen og
storrelsen til at handtere de
store mgller. Det gaelder bade
kraner, kajanlaeg og vanddyb-
de. Vi har gennem arene arbej-
det malrettet og brugt et tre-
cifret millionbelgb netop pa at
kunne servicere vindmglle-
markedet.

JWA

Fgrst var der landsbrugs-
eksporten til England.
Derneest fiskeriet. Sa kom
olie-eventyret, da det be-
gyndte at ga tilbage for
fiskeriet. Og nu er det sa
vindmgllerne, der vil kom-
me til at preege aktivite-
terne i Esbjerg Havn i de
kommende éar. I dag ska-
ber Esbjerg Havn ca. 8.
10.000 arbejdspladser.


Used Distiller 5.0.x Job Options
This report was created automatically with help of the Adobe Acrobat Distiller addition "Distiller Secrets v1.0.5" from IMPRESSED GmbH.
You can download this startup file for Distiller versions 4.0.5 and 5.0.x for free from http://www.impressed.de.

GENERAL ----------------------------------------
File Options:
     Compatibility: PDF 1.3
     Optimize For Fast Web View: Yes
     Embed Thumbnails: No
     Auto-Rotate Pages: No
     Distill From Page: 1
     Distill To Page: All Pages
     Binding: Left
     Resolution: [ 300 300 ] dpi
     Paper Size: [ 793.701 1048.82 ] Point

COMPRESSION ----------------------------------------
Color Images:
     Downsampling: Yes
     Downsample Type: Bicubic Downsampling
     Downsample Resolution: 72 dpi
     Downsampling For Images Above: 108 dpi
     Compression: Yes
     Automatic Selection of Compression Type: Yes
     JPEG Quality: << /Colors 4 /QFactor 0.76 /Columns 243 /Blend 1 /Resync 0 /HSamples [ 2 1 1 2 ] /Rows 272 /ColorTransform 0 /VSamples [ 2 1 1 2 ] >>
     Bits Per Pixel: As Original Bit
Grayscale Images:
     Downsampling: Yes
     Downsample Type: Bicubic Downsampling
     Downsample Resolution: 72 dpi
     Downsampling For Images Above: 108 dpi
     Compression: Yes
     Automatic Selection of Compression Type: Yes
     JPEG Quality: Medium
     Bits Per Pixel: As Original Bit
Monochrome Images:
     Downsampling: No
     Compression: Yes
     Compression Type: CCITT
     CCITT Group: 4
     Anti-Alias To Gray: No

     Compress Text and Line Art: Yes

FONTS ----------------------------------------
     Embed All Fonts: Yes
     Subset Embedded Fonts: Yes
     Subset When Percent Of Characters Used is Less: 100 %
     When Embedding Fails: Warn and Continue
Embedding:
     Always Embed: [ ]
     Never Embed: [ ]

COLOR ----------------------------------------
Color Management Policies:
     Color Conversion Strategy: Leave Color Unchanged
     Intent: Default
Device-Dependent Data:
     Preserve Overprint Settings: Yes
     Preserve Under Color Removal and Black Generation: No
     Transfer Functions: Remove
     Preserve Halftone Information: No

ADVANCED ----------------------------------------
Options:
     Use Prologue.ps and Epilogue.ps: Yes
     Allow PostScript File To Override Job Options: No
     Preserve Level 2 copypage Semantics: Yes
     Save Portable Job Ticket Inside PDF File: No
     Illustrator Overprint Mode: Yes
     Convert Gradients To Smooth Shades: Yes
     ASCII Format: No
Document Structuring Conventions (DSC):
     Process DSC Comments: Yes
     Log DSC Warnings: No
     Resize Page and Center Artwork for EPS Files: No
     Preserve EPS Information From DSC: Yes
     Preserve OPI Comments: No
     Preserve Document Information From DSC: Yes

OTHERS ----------------------------------------
     Distiller Core Version: 5000
     Use ZIP Compression: Yes
     Deactivate Optimization: No
     Image Memory: 524288 Byte
     Anti-Alias Color Images: No
     Anti-Alias Grayscale Images: No
     Convert Images (< 257 Colors) To Indexed Color Space: Yes
     sRGB ICC Profile: sRGB IEC61966-2.1

END OF REPORT ----------------------------------------

IMPRESSED GmbH
Bahrenfelder Chaussee 49
22761 Hamburg, Germany
Tel. +49 40 897189-0
Fax +49 40 897189-71
Email: info@impressed.de
Web: www.impressed.de

Adobe Acrobat Distiller 5.0.x Job Option File
<<
     /ColorSettingsFile ()
     /AntiAliasMonoImages false
     /CannotEmbedFontPolicy /Warning
     /ParseDSCComments true
     /DoThumbnails false
     /CompressPages true
     /CalRGBProfile (®  )
     /MaxSubsetPct 100
     /EncodeColorImages true
     /GrayImageFilter /DCTEncode
     /Optimize true
     /ParseDSCCommentsForDocInfo true
     /EmitDSCWarnings false
     /CalGrayProfile (None)
     /NeverEmbed [ ]
     /GrayImageDownsampleThreshold 1.5
     /UsePrologue true
     /GrayImageDict << /QFactor 0.9 /Blend 1 /HSamples [ 2 1 1 2 ] /VSamples [ 2 1 1 2 ] >>
     /AutoFilterColorImages true
     /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
     /ColorImageDepth -1
     /PreserveOverprintSettings true
     /AutoRotatePages /None
     /UCRandBGInfo /Remove
     /EmbedAllFonts true
     /CompatibilityLevel 1.3
     /StartPage 1
     /AntiAliasColorImages false
     /CreateJobTicket false
     /ConvertImagesToIndexed true
     /ColorImageDownsampleType /Bicubic
     /ColorImageDownsampleThreshold 1.5
     /MonoImageDownsampleType /Bicubic
     /DetectBlends true
     /GrayImageDownsampleType /Bicubic
     /PreserveEPSInfo true
     /GrayACSImageDict << /VSamples [ 2 1 1 2 ] /QFactor 0.76 /Blend 1 /HSamples [ 2 1 1 2 ] /ColorTransform 1 >>
     /ColorACSImageDict << /Colors 4 /QFactor 0.76 /Columns 243 /Blend 1 /Resync 0 /HSamples [ 2 1 1 2 ] /Rows 272 /ColorTransform 0 /VSamples [ 2 1 1 2 ] >>
     /PreserveCopyPage true
     /EncodeMonoImages true
     /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
     /PreserveOPIComments false
     /AntiAliasGrayImages false
     /GrayImageDepth -1
     /ColorImageResolution 72
     /EndPage -1
     /AutoPositionEPSFiles false
     /MonoImageDepth -1
     /TransferFunctionInfo /Remove
     /EncodeGrayImages true
     /DownsampleGrayImages true
     /DownsampleMonoImages false
     /DownsampleColorImages true
     /MonoImageDownsampleThreshold 1.0
     /MonoImageDict << /K -1 >>
     /Binding /Left
     /CalCMYKProfile (®  )
     /MonoImageResolution 1270
     /AutoFilterGrayImages true
     /AlwaysEmbed [ ]
     /ImageMemory 524288
     /SubsetFonts true
     /DefaultRenderingIntent /Default
     /OPM 1
     /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
     /GrayImageResolution 72
     /ColorImageFilter /DCTEncode
     /PreserveHalftoneInfo false
     /ColorImageDict << /QFactor 0.9 /Blend 1 /HSamples [ 2 1 1 2 ] /VSamples [ 2 1 1 2 ] >>
     /ASCII85EncodePages false
     /LockDistillerParams true
>> setdistillerparams
<<
     /PageSize [ 576.0 792.0 ]
     /HWResolution [ 300 300 ]
>> setpagedevice


